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Redogbrelse for tdgmissddet i Alby den 5.9.1964

Vid ging norrut fran Alby station (strax séder Ange) spirade 'Nord-
pilen' ur med 9 vagnar. Taget bestod av Ma-lok och 16 boggivagnar.

I ordning fran loket: en postvagn, en resgodsvagn, 2 sovvagnar, 2
sittvagnar en restaurangvagn, 2 sittvagnar och 7 sovvagnar. Tagvikten
var 829 ton.

Hindelsen intridffade en 1&rdagkvidll k1 22.48. Urspéringén fick ett

mycket svirt forlopp och bl a skadades nirliggande bostadshus, di o~

vissa vagnar gick snett ut fran banan. Restaurangvagn och 2 sovvagnar
vilte. Loket och de 2 fdérsta vagnarna blev kvar pd spar liksom de
5 sista vagnarna.

8 resande dodades och 31 skadades, varav 3 svart.

P4 bandelen Ramsjé - Ange finns dubbelspar. For tdget gidllde en
hogsta hastighet av 100 km/h, P g a r#dlsbyte i vinstersparet (upp-
sparet) var enkelspdrsdrift anordnad mellan Alby och Ange. Tiget
skulle dirfsér vid utfarten fran Alby gi Sver till hdgerspir, och
maste di passera génom tva vixelkurvor ca 100 m efter utfartssigna-
len. Hérﬁid gidller en higsta hastighet av 40 km/h.

Jirnvigsstrickan mellan Ljusdal och Ange #r fjirrmandvrerad fran
Ange genom s k fjdrrblockering. Ddrfor finns ingen personal pd sta-
tionerna nattetid, utan vixlar och ljussignaler efter banan dirige-
ras av fjdrrtdgklareraren i Ange.

I Bollnds avldstes Stockholmspersonalen av lokpersonal fran Bollnds.
Nit tiget nidrmade sig Alby hade det en hastighet av ungefdr 100 km/h.
Lokpersonalen repeterade signalerna sinsemellan enligt foreskrift. De
iakttog bl a att utfartsférsignalen visade ett gront blinkande sken
+ ett gult fast sken (= varsamhet vid utfartssignalen) samt att ut-

fartssignalen visade 2 gréna fasta sken (kér med varsamhet = 40 km/h).

Lutningsférhillandena vid Alby #r sadana, att.relativt kraftig broms-
ning erfordras pa ett .tidigt stadium for att nedbringa hastigheten
till 40 km/h vid utfartssignalen. Lokféraren gjorde emellertid ingen
inbromsning eller i varje fall icke pa ett sa tidigt stadium eller
med sadan verkan, att hastigheten pd ndgot vdsentligt sdtt minskades

innan utfartssignalen passerades. Tiget gick ddrfér med en hastighet
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av atminstone mellan 80 och 90 km/h in i de omedelbart bortom ut-
fartssignalen beligna vixelkurvorna.

Vid gdng genom dessa har troligen vagn 4 férst kldttrat ur it hoger
med sin bakre boggi. Denna har sedan dragit med sig vagn 5 och vagn
3. Vagn 6 har i det lingsta hallit sig kvar pa spar. Vagn 8 och
efterféljande vagnar har tvingats ut i sidled genom att den hégra
helsvetsade ridlen efter vixelkurvan tringt upp genom frimre boggin
pa vagn 8, gidtt upp genom vagnsgolvet och f6ljt taket mot vagnens
bakinde. Bakre dnden pd vagn 7 har samtidigt dragits ut mot hdger.

Loket och de tva forsta vagnarna stannade 750 m utanfér utfartssigna-
len, sedan sjdlvavkoppling skett frén vagn 3, di denna sparade ur.

SJ har fdr tagledare och tigklarerare uppgjorda dtgidrdskalendrar

for tigmisséden. De upptar bl a direkta telefonnummer fér alarmering
av olika hjdlporgan inom berdrd region savdl inom som utom SJ (4ven
90000) .

K1 22,48 intrdffade urspéringen. _
K1 22.53 underridttades fjdrrtdgklareraren i Ange av tdgpersonalen.
Denne igdngsatte omedelbart alarmering enl befintlig plan.

‘Det férsta larmet till SOS-centralen i Sundsvall kom fran en passage-

rare i téget, strax ddrefter fran tdgklarerarbitridet i Ange. Det
forsta larmet kom efter ca 5 minuter. Den som larmade angav, att
det intridffat en tdgkatastrof i Alby, och att all tillgdnglig hjdlp
erfordrades for att omhinderta skadade.

Enligt uppgift.larmade SOS-centralen direfter hjdlporgan i foljande
ordning:

Ambulansen i Ange samt ambulanser och sjuktransportbilar efter hela
Ljungadalen mellan Sundsvall och Rdtansbyn samt inom rimligt avstdnd
fran olycksplatsen. '

Jourhavande likare och distriktsskéterska for omradet.
Polisen i Ange (som dock redan larmats).

Brandkidren i Ange for utryckning med belysningsutrustning (efter
tips frén polisen i Ange).
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Lasaretten i Sundsvall, Ustersund och Ljusdal.

S0S-centralen i Ustersund for alarmering av ambulanser i angrénsande
delar av dess SOS-omrade.

Telefonstationen i Ljusdal for vidarekoppling till ambulanser, som
kunde komma till hjilp.

Brandkdren i Sundsvall (som #ven har hand om ambulanstjinsten) kon-
taktade ambulansen i HirnSsand, ldnsbrandinspektdren i Hirndsand, '
Lv 5 i Sundsvall, brandkdren i Ange samt sinde fSrutom 3 ambulanser
dven en rdjningsbil med vice brandchefen + 4 a4 5 man till olycksplat-

sen,

Polisen i Ange koncentrerade sig pd ordningens uppritthillande och
trafikdirigering vid olycksplatsen.

KL 23.00 - 23.10 larmades SJ lokala befdl i Ange av fjtkl. Banunder-
hillsomrideschef, lokstationschef, stationschef o s v.
Dessforinnan hade ambulans och jérnvigsldkaren i Ange larmats.

K1 23.05 beordrade lokstationschefen - som intrddde som réjningschef -
framvixling av hjdlptdg och krahvagn. Bemanning igéngsattes. (K1 0.15
begirdes forstirkning med Hagalunds kranvagn.)

Kl 23.15 - 23.45 kom lokalt SJ-befdl frén olika tjinstegrenar + viss
personal per utrycknings- och privata bilar till olycksplatsen. El-

avdelningens personal jordade samt drog 4t sidan nedhéingande -kontakt-
ledning. S& fort liget kunde dverblickas beordrades all tillgénglig
ps och erforderlig materiel per bilar till Alby. (Hjdlptdg och kran-

vagn kunde inte framgd till olycksplatsen, forrdn olyckstigets lok
och tvi forsta vagnar inforts till Ange. Dessa stod ca 400 m framfor d
ursbérade vagnarna lista av trasig strdmavtagare och nedriven kontakt7

ledning.)

K1 23.15 larmades brandchefen i Ange. Utryckte med en styrka pd 10 man
(Avstand till Alby 14 km.) Medférde bl a belysning i form av gaedl-

lampor.

Forsta ambulans nddde fram efter ca 15 min.
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ut allt vad som fanns i lager av ficklampor. Batteribelysningen

4

Jirnvigslikaren iAnge tillsammans med 3 sjuksystrar var pi platsen efti
ca 1/2 timme. Hade medtagit en mingd forbandsmateriel. Tvi likare
fanns med i tédget, vilka hjidlpte till att ge de skadade forsta hjilpen.

Forst i aktion av hjidlporganen var borgarbrandkdren i Alby, som hade
ett 10-tal man engagerade. Ddnet fran ursparingen hérdes i hela sam-
hdllet och bara niagra minuter efter olyckan fanns folk som hjidlpte
ut skadade och oskadade. I madnga kupéer gick inte ddrrarna att Oppna
utan vald eller verktyg. '

Forbandsplats, telefbﬁstélle och samlingspunkt inrdttades i en villa
tillhérig en av brandkdrens medlemmar. Hir utspisades varm dryck m m
under hela natten genom friv insatser. Aven TR i Ange bidrog med for-
pldgnad.

Riddningsarbetet forsvdrades genom det kompakta mérkret och den allt-
mer tita dimman. En rddig kvinna sprang till Konsumbutiken och fick

fungeréde dock i de flesta kullvridkta och demolerade vagnarna, vilket

var till god hjilp.

Taget hade ndrmare 400 passagerare. De flesta 1ldg och sov ndr olyckan
intrdffade och var endast iklddda nattdrdkter, ndr de hjdlptes ut.
Ortsborna férsdg dem med kldder i vintan pd avtransport med ambulan-
ser, taxibilar, bussar; '

Svarast var forhdllandena i de bdda kullvrdkta sovvagnarna (nr 3 och 4
frén lok rdknat). Dessa hade hamnat med korridorsidan uppat och sov-
kupBerna mot marken, innan de stoppat upp, vilket fick svdra konse-
kvenser. Sju av de omkomna dkte i dessa bada vagnar. En dod aterfanns
i en sittvagn (nr 5). Denna hade fatt ett stort hdl upprivet i botten,
da den passerat tvirs Sver ett losslitet hjulpar. De dodade hade kastats
ut genom fonstren och dragits in mellan marken och vagnssidan, sedan 4
fénstren med fonsterbagar tryckts ut vid stjdlpningen.

En av rdddningsmanskapet berittar: '"Dd jag lyckats komma upp pd en av
de kullvrikta vagnarna, hérde jag hur man fortvivlat bultade nerifran.
I kupéerna sdg jag midnniskor ligga kastade om varandra. Resviskor,
inredning; glassplitter fanns i gyttret. Skadade ldg med hdgar av
bagage Over sig."
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I vagn 4 var en kvinna fastkldmd. Lag i botten av kupén med kropp{
en mot vagnstaket. Bada benen nistan helt ut genom fénstret. ’
Fénsterramen under benen pi marken. Det givk inte att fi loss |
kvinnan genom grivning enbart inifran, da hon nistan fyllde
fénsterdppningen. Vidare svirighet att fi undan jorden. En sjuk-
syster satt intill och gav konstgjord andning. Senare syrgas.
Likas3 fanns en likare dir. Inga lidmpliga grivverktyg. (Numera
infanterispadar i Ange hjdlpvagn.) Forst sedan gridvning skett
utifradn in under vagnen kunde kvinnan hissas upp genom kupén,
korridoren och vidare genom ett inslaget fonster.

I vagn 3 fanns en annan fastklédmd kﬁinna svirt medtagen men vid
full sans. Bitrdddes av likare och sjuksyster. Ett hdl hade
skurits upp i vagnstaket in i kupén. Kvinnan hade ett ben ut
genom fonstret fastklimt mot marken. Kroppen mot golvet i kupén.
Fick flera smirtstillande injektioner. Situationen ansags mycket
allvarlig och amputation av det fastklémda benet Overvdgdes for
att hon skulle kunna rdddas. Larm gick till Sundsvall, varifran
tvd kirurger med utrustning dkte mot Ange. Kvinnan gr#t och bad
fér sitt ben. Det lyckades dock ridddningsmanskapet att medelst
en traktorskopa och sista biten fr hand gridva sig sd langt in
under vagnen, att kvinnan kunde frigéras (k1 2.25).

K1 0.15 hade 8 déda patriffats. Trafiken forbi olycksplatsen
berdknades kunna upptagas om ca ett dygn pd ett spar.

K1 0.20 - 1.15 s6ks vagnarna systematiskt igenom efter ev omkomna
eller skadade.

K1 1.30 ringde brandchefen fran Sundsvall och frigade om fler
ambulanser behdvdes. Fick besked att sa ej var fallet. De oskada-
de samlas i bussar for transport till Ange. Dubbleringstdg av-
gick norrut k1 2.46.

K1 2.00 bérjar borttransport av ddda till en lokal, som stidllts
till forfogande.

K1 2.30 transporterades den sista av de bdda fastklidmda pass.
fran olycksplatsen.

K1 3.30 kan birgnings- och réjningsarbetet av de urspédrade




6 i sidled si att trafiken kan komma igdng. Vagn 5 och 7 miste

vagnarna pd allvar inledas, sedan kranvagn och hjilpvagnar kunnat
komma intill olycksplatsen. Olyckstagets frimre tagdel dessfor- ‘
imman inférd till Ange med &nglok. : |
K1 3.40-4.20. Gors forsta kranlyft. Vagn 4 vrides en aning fran !
spar.

K1 4.20-4.50. Vagn 3 lyftes i ena #nden, sd att en doéd kan fram-
tagas. Konstateras att ingen ytterligare finns under vagnen.

K1 5.00 igdngsatte landsfiskalen Ange det svdra identifierings-
arbetet.

K1 8.30 var ett nytt férbindelsespdr mellan upp- och nedspdr norr
olycksplatsen klart. Rdjningsarbetet inriktat pd att flytta vagn

|

ddrfor flyttas sa att utrymme skapas for vagn 6.

K1 9.00 var vagn 7 (restaurangvagn, vdlt) vriden till det lége,
som flygbilden visar. Likasd vagn 5.

K1 11.35 hade vagn 6 flyttats hinderfritt fran uppsparet
K1 13.45 kontaktledningen klar.
K1 13.57 (sbéndag) uppspiret klart foér trafik med 10 km/h.

P4 eftermiddagen avbréts réjningsarbetet, dd manskapet varlt i
arbete ndra ett dygn, samt traflken ater kommit igéng. ’

P4 mdndagsmorgonen aterupptogs arbetet med full intensitet och
med insats av kranvagnarna frén Ange och Hagalund. P4 torsdags-
kvidllen var all materiel bdrgad och undanférd.

SJ:s personalinsats i Alby forsta natten utgjorde

k1 23.30 19 man

" 24,00 43 "

" 0.30 63 " och var under natten maximalt 98 man.

Olyckan visar angeldgenheten av bilburen hjilputrustning .utdver
den sparbundna klar fér omedelbar utryckningi I inledningsskedet
saknades t ex megafon, stralkastare, spadar, spett, skdrbrdnnare

och domkrafter i tillrdcklig omfattning, varigenom r#dddnings-
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arbetet foérsyarades.

Flera gynnsamma omstindigheter samt de olika hjilporganens goda
insatser gjorde att ridddningsarbetet gick snabbt och effektivt.

1.

Olycksplatsens nidrhet till Ange, som normalt &r hjdlpvagnssta-
tion. '

Olycksplatsens ldge mitt i Alby samhdlle med vidgar fram till
olycksplatsen, samt hus dir skadade och personer utan klider
kunde f& skydd.

Spontan medverkan fran befolkningen i Alby.

Bland resendrerna fanns ett par ldkare och en sjukskdtersta,
som hjdlpte till att ta hand om skadade.

Belysningen i vagnarna fungerade hela natten.
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